EURO ENDURANCE

& Championnat de France d’Endurance 2006

PREAMBULE

KMO organise l’Euro Endurance, une série composée de 7 épreuves, dont 5 épreuves en

commun avec le Championnat de France.

ARTICLE 1. ORGANISATION

1.1 

L’Euro Endurance est une organisation KMO, à qui la FFSA a confié l’organisation du

Championnat de France d'Endurance. A ce titre, KMO (91, rue Parmentier. 93100

Montreuil. Tél : +33 (0)1.48.58.90.90) est nommé « opérateur » du Championnat de France d’Endurance.

Tous les points non prévus au présent règlement relèvent du Code Sportif International, des règlements sportifs et techniques FFSA.

1.2. 

Calendrier : Division 1
	Date
	Circuit
	Appellation
	Club Organisateur

	11 mars *
	Valence
	5h de Rhône Alpes

(Semi nocturne)
	ASK Valence

	9 avril
	Mariembourg
	500 km de Belgique
	Sambréa

	6 mai *
	Le Mans
	6h du Mans

(Semi nocturne)
	ACO

	3 juin *
	Essay
	5h de l'Orne
	K 61

	26 et 27 août
	Le Mans
	24h du Mans
	ACO

	8 octobre *
	Douvrin
	6h de Nord Picardie
	ASK CSFM

	29 octobre*
	Villeperdue
	6h de Tourraine
	ASK Tourraine


KMO et la FFSA se réservent le droit de modifier ce calendrier.

1.3. Horaires

1.3.1 
Les horaires seront envoyés aux équipages inscrits, aux organisateurs et aux officiels de

l’épreuve.

1.3.2. 
Le contrôle administratif, la distribution et le marquage des pneumatiques se dérouleront le samedi de 9h à 12h. L'installation dans le paddock et le contrôle des extincteurs se

dérouleront le samedi de 9h à 18h.

1.3.3. 
La manifestation débutera le samedi à 8h avec les essais libres. Possibilité de roulage le

vendredi après midi et le samedi à la disposition de l’organisateur. Entre le lundi précédent la manifestation et les essais non officiels du vendredi, aucun roulage, même de location, ne sera autorisé sur le circuit aux membres des équipes engagées dans l'épreuve.

1.3.4. 
Les essais chronos se dérouleront le dimanche matin.

1.3.5. 
Les épreuves en semi-nocturne feront l’objet d’un horaire spécifique

1.4. Vérifications

L'enregistrement technique du matériel et le contrôle vestimentaire auront lieu le samedi

entre 14h30 et 17h30.

il n'y a pas d'article 2 

ARTICLE 3. CONCURRENTS ET PILOTES

3.1. Licences
L’Euro Endurance sera ouvert à tout pilote de plus de 15 ans ou atteignant l'âge de 15 ans au cours de l'année 2006 détenteur d'une licence nationale ou internationale de karting "Pilote concurrent conducteur" en cours de validité.
3.2. Pilotes admis

3.2.1 
Le maximum d’équipages admis dans chacune des épreuves sera en fonction de la

capacité de chaque circuit.  Ces équipages seront composés de 2 ou 3 pilotes. Pour les 24 Heures du Mans, un 4e pilote est préconisé. Les équipages étrangers pourront participer, et ce aux mêmes conditions que les équipages nationaux.
3.2.2 
Les équipages inscrits pour la totalité de l’Euro Endurance, puis du Championnat de France seront retenus en priorité. Pour les engagements à une épreuve, les engagements seront retenus selon l'ordre d'arrivée chez l’opérateur, dans la limite des places disponibles. 

Critères d'engagement

-  les 40 premières équipes du classement EE 2005 seront pris en priorité dés lors qu'ils s'inscrivent pour l'intégralité du l'Euro Endurance ou du Championnat de France, les autres équipes devront s'inscrire dans les 2èmes divisions.
-  les équipes inscrites aux épreuves de l'Euro Endurance 1er division pourront éventuellement compléter les courses de 2ème division. A l'inverse, en cas de disponibilité de place libérée dans les courses de 1ere division, les équipes de  2ème division pourront s'engager.
3.2.3
 Avant le départ, dans le cas de forfait d'équipages engagés, il pourra être fait appel à des

équipages suppléants présents sur le terrain.

3.3. Inscriptions

3.3.1 
Tout équipage désirant participer à l’Euro Endurance ou au Championnat de France devra

envoyer à l’opérateur KMO (91, rue Parmentier. 93100 Montreuil. Tél : +33

(0)1.48.58.90.90) une demande d'inscription selon le modèle établi par KMO, au moins 15

jours avant la date de la première épreuve à laquelle il souhaite participer.

Cette demande d'inscription devra être accompagnée d'un chèque, à l'ordre de Kart Mag

Organisation, d'un montant de :

- 2040 € représentant l'engagement à la totalité de l’Euro Endurance.

- 1380 € représentant l'engagement à la totalité du Championnat de France.

Possibilité de fractionner le règlement en plusieurs fois.

Les chèques devront obligatoirement être joints au formulaire d’inscription.

3.3.2.
 Le montant de l'inscription comprend notamment les frais de dossier,
et emplacement paddock pour chacune des épreuves de l’Euro Endurance.

Seul le camping pourra être facturé en supplément par l'organisateur.

·  Les droits de piste(le vendredi après-midi) restent à la discrétion du circuit.
3.3.3 
En cas de non-participation d'un équipage à l'une des épreuves, il ne pourra prétendre à

aucun remboursement.

3.4. Engagement à une épreuve

3.4.1.
Tout équipage désirant participer à une épreuve de l’Euro Endurance devra envoyer à

l’opérateur (KMO) une demande d'inscription, selon le modèle établi par l’opérateur.

Ce bulletin d'engagement devra être accompagné d'un chèque à l'ordre Kart Mag

Organisation d'un montant de :

- 300 € représentant l'engagement à une épreuve 

- 480 € représentant l'engagement aux 24 Heures du Mans.

3.4.2. 
Le montant de l'inscription comprend notamment les frais de dossier, droits de piste du

samedi et emplacement paddock pour une épreuve de l’Euro Endurance.

Seul le camping pourra être facturé en supplément par l'organisateur.

3.4.3 En cas de non-participation d'un équipage à l’épreuve, il ne pourra prétendre à    aucun remboursement.

3.4.4 Particularité 24 Heures du Mans
Critères de sélections :

· Les 28 premières équipes de la 1ère division à l'issue de la 4ème épreuve de l'Euro Endurance seront pris en priorité

· Réservation minimum pour 8 équipes étrangères inscrites ou non à l'Euro Endurance

· Les 3 premières équipes de la 2ème division à l'issue de l’épreuve du 4 juin.

· 1 équipe à la discrétion de l’ACO et KMO.

Nota


En cas de place disponible après le 5 juin, les places reviendront en priorité aux équipes participantes à l'Euro Endurance.
ARTICLE 4. MATÉRIEL ET ÉQUIPEMENTS

4.1. Matériel admis

4.1.1. 
Le matériel admis reprend :

- Les catégories fédérales, 100 ou 125 avec ou sans embrayage et sans boîte de

  vitesses.

- Les Coupes de Marque homologuées ou ayant été homologué FFSA, 100 et 125 avec ou sans embrayage et sans boîte de vitesses.

· Les Coupes de Marque homologuées ou ayant été homologué FFSA, 4 temps sans boîte de vitesses.

Moteurs : Pour les catégories fédérales, préparation maximum du moteur de base, suivant la réglementation Formule A (FA).

Pour les moteurs des Coupes de Marque, la réglementation technique moteur de la coupe

de marque doit être respectée. 
Châssis/carrosserie : Normes CIK/FIA 2002 ou nouvelles normes 2003

Un seul châssis sera autorisé au cours de chaque épreuve. Seul le cadre pourra être

remplacé en cas de nécessité et après constatation de l’impossibilité de réparation du

châssis par les commissaires techniques et des commissaires sportifs.
Réservoir : Du commerce, à bouchon vissé.

Le système de remplissage des réservoirs est imposé. Il doit s’effectuer par gravité. Afin de limiter le débit, il devra impérativement comporter une vanne 1/4 de tour, 3/4 de pouce gaz, boisseau sphérique, passage intégral.
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	Tube verseur Ø intérieur maximum 20 mm et de longueur 
10 cm maximum


	
	vanne ¼ de tour, ¾ de pouce gaz, boisseau sphérique passage intégral


Les caractéristiques de tube à la sortie de l’organe de fermeture du débit devront être :

- D’une longueur de 10 cm maximum.

- D’un diamètre inférieur de 20 mm maximum.

A tout moment du ravitaillement, la partie supérieure du bidon remplisseur ne devra pas se situer à une hauteur supérieure à 1,50 m par rapport au sol.

Lors des ravitaillements, l'étanchéité entre le tube verseur et le réservoir est fortement

recommandée.

Le bidon remplisseur devra comporter une mise à l’air libre, sa capacité ne devra pas être

supérieure à 10 litres.

Le système de ravitaillement par changement de réservoir est recommandé.

4.1.2. 
Chaque équipage disposera d'un châssis et de deux moteurs identifiés, qui pourront être de marque identique ou différente, mais de même catégorie.

Les moteurs "Coupe de marque" devront être plombés par un professionnel représentant

l'importateur, le plombage interdira tout démontage moteur, en particulier sur les

moteurs 4 temps, le plombage interdira l'ouverture du carter moteur et du cacheculbuteur.

4.2. Carburant - Pneumatiques – Équipements

4.2.1. 
Carburant

Libre, du commerce, 102 degrés d'octane maximum. L'usage d’un carburant sans plomb est obligatoire.

4.2.2 
Pneumatiques

Chaque équipage disposera, par épreuve, de pneus slicks (3 avant - 3 arrière) et de pneus pluie (3 avant - 3 arrière) en gestion libre. Pour les 24 Heures du Mans, chaque équipage pourra disposer de 4 trains de pneus slicks (8 avant - 8 arrière) et les pneus pluies sont en gestion libre.

La marque et le type de pneus seront identiques pour toutes les catégories admises dans

l’Euro Endurance. Les pneus de course (slicks) devront impérativement être les pneus

vendus sur place par KMO, le jour précédent l’épreuve. 
Les pneus slicks seront tirés au sort. Le tirage au sort sera effectué par l’opérateur,

fournisseur de la catégorie. L’attribution se fera pendant les enregistrements administratifs

le samedi de 10h à 12h. Ce tirage au sort sera effectué sous la responsabilité de

l’opérateur.

Les concurrents devront impérativement faire marquer leurs pneus dès leur attribution, à la sortie du camion du manufacturier. Seul les pneus achetés le jour même pourront être marqués et utilisés en course.
Tout pneu utilisé en course, pneus pluie inclus, doit impérativement être marqué sur les

deux flans et à l’intérieur au numéro du kart. Aucun pneu ne pourra être marqué après la

clôture des enregistrements techniques.

Il est de la responsabilité des équipes de faire marquer et de vérifier le marquage des

pneus, avant le début de la course.

Référence des pneumatiques

- Pneus slicks : Dunlop SL3. 150 _ le train ou 225 _ les 6 pneus (3 Av à 33 _ l’unité + 3 Ar à 42 € l’unité)

- Pneus pluie : Dunlop KT10 W10 à 185 € le train (sous réserve d'augmentation du manufacturier).
4.3. Numéros de course

4.3.1.
L’opérateur attribuera, à chaque équipage, 3 numéros de course et 3 plaques du numéro, sur lesquelles le nom de l’équipe (situation géographique) devra figurer, la 4ème plaque (sur un des cotés) servant l’identité national par un drapeau.
4.3.2. 
Les plaques numéros, les numéros et les identifications seront fournies par l’opérateur et pourront inclure une publicité obligatoire.

4.4. Poids
Le poids châssis-pilote devra être conforme au règlement à tout moment de la course. Les poids suivants devront être respectés :

Groupe 1 «  Formule A »

- 155 kg pour les catégories fédérales (FA et I.C.A.) 
Groupe 2 « Grand Tourisme »
- 160 kg pour les Coupes de Marque 2 temps et 4 temps 
ARTICLE 5. PUBLICITÉ

5.1.
Les pilotes auront la possibilité d'apposer des publicités.

En aucun cas, l'identification des karts définie par la FFSA et l’opérateur ne pourra être

modifiée par les pilotes.

En cas de non-respect du plan d’identification, toute équipe se verra infliger une amende de 100 €.

5.2.
Chaque équipe pourra poser une banderole sur le circuit aux places réservées par

l’opérateur. Cette publicité ne pourra rentrer en concurrence avec les annonceurs de l’Euro Endurance et/ou du circuit.

5.3.
Chaque équipage doit être identifié par le nom d’une région, d’un département, d’une ville

ou d’un club et pourra éventuellement y accoler le nom d’un partenaire.

5.4. Présentation

Les équipes devront faire un effort d’uniformité dans la présentation de leur combinaisons, et de leur kart. 
pas d'article 6

ARTICLE 7. DÉROULEMENT DE L'EPREUVE

7.1. Essais

Des essais libres non officiels se dérouleront le vendredi de 14 heures à 18 heures (voir art 1.3.3 du présent règlement), le samedi de 9 heures à 12 heures et de 14 heures à 18heures. 

Cas particuliers

- Lors des épreuves en semi nocturne, où le départ de la course est fixé le samedi à 18 heures, les essais libres se dérouleront le vendredi de, 13H30 à 18H30 et le samedi de 9 heures à 12 heures. et de 13H30 à 16H30  
- Pour les 24 Heures du Mans, les horaires seront communiqués dans le règlement spécifique de cette épreuve, ainsi que certaines épreuves avec un règlement particulier. KMO se réserve le droit de modifications des horaires.
7.2. Briefing

Il aura lieu à l'issue des essais libres du samedi. La présence de tous les pilotes et tuteurs

est obligatoire et ils devront impérativement signer la feuille de présence. Tout

manquement à cette obligation sera sanctionné par le Collège des Commissaires Sportifs.

L'horaire de ce briefing sera notifié dans l'horaire officiel communiqué aux concurrents lors de chaque épreuve.

7.3. Course

7.3.1. 
Essais chronométrés

Les essais chronométrés et sonométriques se dérouleront le dimanche matin (ou le samedi après-midi pour les épreuves en semi nocturne) par groupe de 20 équipages maximum sur une durée de 10 minutes. Lors de la première épreuve, les groupes chronométrés seront définis par tirage au sort. Pour les épreuves suivantes, les groupes chronos seront définis en fonction du classement provisoire de l’Euro Endurance.

La grille de départ sera déterminée de la façon suivante :

le groupe ayant réalisé le meilleur temps absolu des essais chronométrés se verra attribué les places de n° impairs (1,3,5  etc.), par ordre croissants des temps réalisé dans la série.

Les places de n° pairs seront attribuées à l'autre groupe

7.3.2. 
Course

La durée de chaque épreuve sera de 6 heures (possibilité de 5 heures, 2 fois 3 heures ou

500 km), avec un minimum de 6 relais avec changement de pilote (le départ de la course

n’est pas considéré comme un relais). Exemple (schéma théorique) :

	Départ
	1er relais
	2ème relais
	 3ème relais
	  4ème relais
	5ème relais
	6ème relais
	Arrivée

	
	
	
	
	
	
	


La durée maximum d'un relais est de 1h00 pour toutes les épreuves.

Le ravitaillement en carburant doit s'effectuer moteur arrêté et pilotes hors du kart.

A l'issue du temps réglementaire, le tour entamé sera poursuivi et comptabilisé jusqu'au

passage sur la ligne du dernier de ce tour. Le drapeau à damiers sera présenté juste

derrière le dernier du tour et devant le premier du classement.

7.3.3. 
Ramassage des karts

Les karts en panne sur la piste seront ramenés au stand, sans utilisation de matériel de

transport, par 3 personnes maximum, le pilote et 2 mécaniciens ou chef de stand, et cela

dans le respect des règles de sécurité.

NB : Pour les 24 Heures du Mans, un règlement particulier sera envoyé aux

concurrents.

ARTICLE 8. PÉNALITÉS

Les pénalités « stop and go » seront effectuées à l’endroit déterminé par le directeur de course lors du

briefing et seront décidées par le Collège des Commissaires sportifs sur proposition de la Direction de course ou des Commissaires sportifs.

_ Non-respect de la configuration du circuit : 3 minutes (stop and go).

_ Non-respect des 6 relais : 10 tours.

_ Couper le circuit moteur en marche pour regagner le stand : hors-course.

_ Entrée et sortie des stands non respectées : hors-course.

_ Kart en panne ramené par plus de 3 personnes et par un matériel de transport : 3minutes (stop and go).

_ Mécanique sur la piste : 3 minutes (stop and go) (sauf changement de bougie).

_ Ravitaillement sur la piste : 3 minutes (stop and go).

_ Présence sur la piste d'un membre de l'assistance du pilote sans raison évidente : 3 minutes (stop and go).

_ Vitesse excessive dans les stands : 3 minutes (stop and go) (la notion de "vitesse excessive" sera laissée à l'appréciation des Commissaires Sportifs),
_ Doubler sous un drapeau jaune : 3 minutes (stop and go).

_ Tricherie dans les pneus : hors course.

_ Pneus non marqués : hors course.

_ Relais supérieur à 1h00: 1 tour par minute au delà de 1h00.

Il est toléré, en cas d'incident ou panne sur la piste, de se faire pousser par un mécanicien, celui-ci devant partir des stands.

ARTICLE 9. BARÈME D’ATTRIBUTION DES POINTS

9.1. Attribution des points

L’ensemble des équipages et des pilotes marquera des points.

Chaque course donnera lieu à l'attribution des points suivants :

50 points au 1er 
18 points au 8ème 
11 points au 15ème 
4 points au 22ème

40 points au 2ème 
17 points au 9ème 
10 points au 16ème 
3 points au 23ème

32 points au 3ème 
16 points au 10ème 
  9 points au 17ème 
2 points au 24ème

26 points au 4ème 
15 points au 11ème 
  8 points au 18ème 
1 point du 25ème au

22 points au 5ème 
14 points au 12ème 
  7 points au 19ème 
dernier classé

20 points au 6ème 
13 points au 13ème 
  6 points au 20ème

19 points au 7ème 
12 points au 14ème 
  5 points au 21ème
2 points supplémentaires pour la pôle position

1 point supplémentaire pour le meilleur tour en course.
Cas particulier aux 24 Heures du Mans : A l’issue des 12 heures de course, une première attribution de points aura lieu conformément à l’article 9.1 (ci-dessus), puis une seconde attribution analogue aura lieu à l’issue du classement final de l’épreuve.

9.2. Classement par équipage

Lors de chaque épreuve de l’Euro Endurance, un classement sera édité, dans lequel

figurera le nom des pilotes et la catégorie dans laquelle sont inscrits les équipages. A

l’issue de la saison, seule l’équipe du classement final tout matériel confondu remportera

l’un ou l’autre titre.

Chaque équipage totalisera les points obtenus au classement de chaque épreuve.

En cas d'ex æquo, ceux-ci seront départagés de la façon suivante : le plus grand nombre

de premières places sera pris en considération, puis de secondes places, de troisièmes

places et ainsi de suite. Si le vainqueur ne peut toujours pas être déterminé ou s'il subsiste encore des ex aequo, le classement de la dernière épreuve les départagera.

Si aucun partage ne peut être effectué, ces équipages seront considérés comme ex æquo.

Le classement final l’Euro Endurance et du Championnat de France se fera sur la totalité des résultats (les 24 Heures du Mans comptent pour 2 épreuves dans l’Euro Endurance).

Une équipe pourra changer de pilote à son gré, mais seuls les 3 pilotes ayant inscrit le plus de points seront retenus dans le classement du Championnat de France. Pour l’Euro

Endurance, seuls les 4 pilotes ayant inscrit le plus de points seront retenus.

9.3. Classement par pilote

Les points seront donnés individuellement à chaque pilote à l’issue de l’épreuve. Un pilote

pourra changer une seule fois d’équipage au cours de l’Euro Endurance et du Championnat de France. Tous les pilotes seront classés, quelque soit le nombre d’épreuves auxquelles ils auront participé.

En cas d'ex æquo, ceux-ci seront départagés de la façon suivante : le plus grand nombre

de premières places sera pris en considération, puis de secondes places, de troisièmes

places et ainsi de suite. Si le vainqueur ne peut toujours pas être déterminé ou s'il subsiste encore des ex aequo, le classement de la dernière épreuve les départagera.

Si aucun partage ne peut être effectué, ces pilotes seront considérés comme ex æquo.

ARTICLE 10. PRIX

10.1. Remise des prix

A l’issue de chaque épreuve, les trois premiers équipages classés, ainsi que le premier
équipage de la catégorie 125 SBV, se rendront au podium où une coupe leur sera remise.

Une coupe supplémentaire sera remise au Team Manager de l’équipe gagnante.

L’équipage Champion de France sera invité à la remise des prix FFSA.

Les 10 premiers du classement de l’Euro Endurance, ainsi que le premier équipage des

 
SBV et 4-temps, seront invités à la remise des prix KMO.
10.2. Protocole Podium

A l'issue de chaque épreuve, et après avoir répondu au contrôle du poids, les trois premiers équipages classés, ainsi que le premier équipage de la catégorie 125 SBV, seront sous la responsabilité de KMO.

Pendant toute la durée du protocole, les pilotes devront uniquement porter leur

combinaison de course fermée, avec la casquette du manufacturier fournisseur de la

catégorie. Ils se rendront au véhicule destiné à la parade des pilotes, afin d'effectuer un

tour d'honneur.

A la suite du tour d'honneur, les pilotes se rendront au podium afin de procéder à la cérémonie.

A l'issue de la cérémonie de podium, les pilotes seront à la disposition de la presse pour

répondre aux différents interviews.

Tout pilote ne respectant pas l'intégralité des points cités ci-dessus se verra retirer la

totalité de ses primes
Coupe d'Endurance
Division 2

Règlement sportif : 

· Epreuves de 4 heures de course 
· .3 heures d’essais libres minimum dimanche matin

· . 2 ou 3 pilotes

· 4 changements de pilotes après le départ. Ou 3 changements après chaque départ concernant les 2 fois 2h du Mans

· Engagement 210 €. 

Règlement Technique : 

· 1 Même règlement sportif et technique que l’Euro Endurance sauf particularité précisé à ce chapitre

· 2. Moteurs homologués CIK ou anciennes homologations

· 3. 1 seul train de pneus SLICK (DUNLOP SL3)

· 4. Système de remplissage libre (sauf remplissage sous pression)

	Date
	Circuit
	Appellation
	Club Organisateur

	12 mars
	Valence
	4h de Valence
	ASK Valence

	7 mai
	Le Mans
	2x2 h du Mans
	ACO

	4 juin
	Essay
	4h de Aunay
	K 61

	5 novembre
	Soucy
	4 heures de .Soucy
	CSFM


* Coefficient 2 : barème de points à 2h de course et à l'issue de la course.

ATTENTION : Sans un minimum de 15 équipages, KMO pourra annulée l’épreuve concernée
Organisation : KMO, 91 Rue Parmentier, BP 202, 93103 Montreuil Cédex






Au 01.48.58.90.90.
24 Heures Du Mans
Règlement particulier

Critères de sélections :(art.3.4.4 Euro Endurance)
· Les 28 premières équipes de la 1ère division à l'issue de la 4ème épreuve de l'Euro Endurance seront pris en priorité

· Réservation minimum pour 8 équipes étrangères inscrites ou non à l'Euro Endurance

· Les 3 premières équipes de la 2ème division à l'issue de la 4ème   épreuve.

· 1 équipe à la discrétion de l’ACO et KMO.

Nota


En cas de place disponible après le 5 juin, les places reviendront en priorité aux équipes participantes à l'Euro Endurance
Art.1- Organisation 


L’Association Sportive de karting ACO LE MANS organise la 21ème EDITION des 24 HEURES DU MANS.


Le règlement technique et sportif élaboré par la FFSA pour l’année 2005, ainsi que le règlement particulier, seront en vigueur pour les 24 HEURES DU MANS KARTING 2005. L’épreuve fera partie intégrante de l’Euro Endurance 2006. 

Art.2- Adresse du circuit 


ASK ACO- CIRCUIT ALAIN PROST

ROUTE DU CHEMIN AUX BŒUFS

72100 LE MANS- 
Tél. : 02.43.21.32.97. 




Fax. : 02.43.21.32.99. 

Art.3- Comité d’Organisation 

Commissaire général de l’épreuve 

JAMOIS R. POISSENOT D. KMO.
Promoteur KMO



Jacky FOULATIER
Directeur de course



CORDIER J- PIN J.
Directeur de course adjoint

HARWOOD S. PONSART E.-JAMOIS R- RIVIERE G. BELONCLE P.
Commissaire sportifs
LANGLAIS M. JANVIER R.- MIGNOT CORDEUIL M-CORDEUIL G. GUCHARD R.
Commissaires techniques
COLIN D.- NARJOZ J.F.- HALOPE L.JACQUET J.J-JAVELAUD Y.-POTTIER J.L.BAUDRY J-P.
Commissaires circuit 
DUFEU C-Commissaires ASK ACO & 24 Heures 
Commissaires stands 
BROUTE A.
Sécurité des stands
Commissaire ASK.
Pointage Chronométrage 
ASK ACO, informatique & système AMB 
Interprètes 
HARWOOD Jhoan 
Secrétariat 
ASK ACO
Sonorisation 
ASK ACO 
Sécurité de piste 
Secouristes ASK ACO 
Médecin responsable 
SIZAM Hypolite 
Sécurité incendie 
ASK ACO, Commissaires des 24 Heures Du Mans
Animation 
R. JANVIER 
Relation Presse
N.JACQUET
Relation Pilotes
E.HALOPE

Speaker
L.MESANGE-BLAIS J.PIERRE
Art.4- Engagement 


Les demandes d’engagement devront être accompagnées d’un chèque de 480 €uros. Ces demandes devront nous parvenir avant le 1 Juin 2006 libellées à l’ordre de KMO, 91 Rue Parmentier B.P. 202, 93103 MONTREUIL Cedex. En cas de forfait d’un équipage, il sera retenu 50% de l’Engagement pour frais de dossier. 

Art.5- Remise des documents & caution 

Le jeudi 24 Août 2006, chaque équipage devra dés son arrivée passer au secrétariat pour la confirmation définitive de son engagement, ainsi que la remise de documents. Il sera remis une enveloppe contenant : laissez-passer (4 pilotes, 3 mécaniciens, 4 pointeurs, 2 intendances et 1 chef de stand), les dossards, les numéros de course, les brassards pilote, 1 extincteur. La personne en charge de récupérer les documents devra être munie de toutes les licences (pointeurs, mécaniciens, pilotes). Sans ces licences, cette personne ne pourra pas confirmer l’engagement de son équipage. 


Chaque personne ayant accès au stand devra posséder une licence F.F.S.A. 2006. Chaque équipe devra verser une caution de 350 €uros lors de la remise des documents, celle-ci sera restituée après paiement de toutes les factures si aucune pénalité n’a été retenue. Tout manquement dans la restitution du matériel à l’issue de l’épreuve entraînera la non restitution complète de la caution. 

Art.6- Participants 


Le nombre de participants est limité à 40 équipes. Chaque équipe sera composée de 3 à 4 pilotes. Si, à la date de clôture des engagements, 25 équipes ne sont pas inscrites, l’ASK ACO et KMO se réserve le droit d’annuler l’épreuve.

Art.7- Karts admis


Seront admis à participer à l’épreuve les karts répondants aux normes techniques définies par le règlement de l’Euro Endurance. 

(Voir règlement Euro Endurance)

Art.8- Déroulement de l’épreuve 

Essais- l’épreuve se déroulera en essais libres, puis en essais chronométrés.(art.7.3.1 E.E.)

Course- le départ sera donné lancé au drapeau tricolore à l’issue du tour ou des tours après le lancement du type « Le Mans ».

Art.9-.Horaires

Jeudi 24 Août

10 H 00 à 12 H 00 

Essais libres

14 H 00 à 17 H 00

Contrôles administratifs 





Contrôles des équipements en tenue





Enregistrement du matériel 





Distribution des pneus de course

21 H 00 à 23 H 00 

Essais de nuit

Vendredi 25 Août

09 H 00 à 12 H 00 

Essais libres 

14 H 00 à 16 H 00 

Essais libres 

16 H 00 à 16 H 45 

Briefing suivi de la photo de groupe obligatoire en tenue 

17 H 00 à 17 H 10

Essais chronométrés groupe 1 

17 H 15 à 17 H 25 

Essais chronométrés groupe 2 

18 H 30 


Circulation libre des stands au public

19 H 00 


Course des partenaires

Samedi 26 Août

08 H 00 à 10 H 00

Essais libres officiels

10 H 00


Découverte des stands au public 

10 H00 à 10 H 30 

Essais libres mini karts 

10 H 30 à 13 H 00 

Course des sponsors 

10 H 30 


Briefing chefs de stands

11 H 30 


Briefing commissaires

13 H 00 à 13 H 24 

Les 24 minutes Mini-kart

13 H 30 à 14 H 00 

Essais de carburation 

13 H 30 


Briefing commissaires sécurité stands

14 H 00 à 15 H 00

Parade présentation des équipages 

15 H 00 à 15 H 30 

Mise en grille

16 H 00 


DEPART DES 24 HEURES DU MANS 2006
Dimanche 27 Août

16 H 00


ARRIVEE DES 24 HEURES DU MANS 2006 





Pesage & contrôle technique 

16 H 30 


PODIUM 
17 H 00


Proclamation des résultats, REMISE DES PRIX

Art.10- Remise des Prix 


La remise des prix aura lieu au salon d’accueil du circuit « Alain PROST » le dimanche 27 Août à 17H00 (voir horaire). 

1ère équipe à la 3ème équipe 

Coupes et un Lot à chaque Pilote

4ème équipe à la dernière équipe 
1 Lot à chaque Pilotes

Une coupe sera attribuée au stand le mieux organisé et une autre à la meilleure organisation du paddock. 

Art.11- Equipes 

Les pilotes, mécaniciens, pointeurs & intendance devront avoir en permanence sur le poignet droit le bracelet fourni par l’organisateur, à partir du jeudi 24 Août à 14H00, jusqu’au dimanche 27 Août à 16H00. Celui-ci sera suffisamment serré pour ne pas être retiré. 

· Pilotes- 

Chaque relais ne devra pas excéder une heure, avec changement de pilote obligatoire. Le temps total de conduite autorisé pour chaque pilote ne devra pas dépasser 8 heures. Les pilotes devront impérativement porter un brassard au bras droit qui sera de la même couleur que le bracelet, en cas de non-respect de cette règle l’équipe aura une pénalité. 

· Mécaniciens- 

A chaque intervention sur la piste, pour venir en aide au pilote de l’équipe en difficulté, deux mécaniciens portant le dossard correspondant au numéro du kart pourront intervenir. Tout pilote qui recevra l’aide d’une tierce personne après rapport des commissaires de piste sera pénalisé de 5 MINUTES à la première infraction, et mis hors de course en cas de récidive, après décision du collège des commissaires sportifs. Les équipes devront faire un effort d’uniformité dans leur présentation. 

Art.12- Discipline de course 



Tout concurrent qui aura pris le départ des 24 HEURES DU MANS devra souscrire sans réserve au présent règlement. Il devra se conformer au code sportif en vigueur. Tout comportement antisportif sera sanctionné et pourra allé jusqu’à l’exclusion. 

Art.13- Drapeaux 



Seuls seront utilisés les drapeaux en vigueur, le non-respect des drapeaux entraînera l’application de pénalités. En cas de neutralisation, il sera présenté le DRAPEAU JAUNE sur l’ensemble du circuit. Les pilotes devront rouler à allure réduite avec interdiction de dépasser. En cas de nécessité, le Pace Kart prendra la piste. Les concurrents pourront reprendre la course normalement sur présentation du drapeau VERT par la direction de course. 



En cas de DANGER, la course pourra être arrêtée au drapeau ROUGE. La course pourra reprendre sur ordre de la direction de course. En cas d’accident le drapeau rouge pourra être présenté à tout endroit jugé nécessaire par le Directeur de Course. 

Art.14- Intervention des Secours



En cas d’intervention des secours (accrochage ou accident), le pilote ne pourra reprendre la compétition qu’après l’accord du médecin de service. Son châssis devra être présenté au contrôle technique avant de reprendre la compétition.

Art.15- Accès aux stands


L’accès au stand devra se faire à allure réduite. Pendant les essais et la course, les stands de ravitaillement devront être occupés par un maximum de 9 personnes : dûment autorisées à pénétrer dans les stands. A chaque demande des commissaires de stands, la personne contrôlée devra présenter le bracelet mis à son poignet. En cas de refus ou de non-présentation, une pénalité sera appliquée à l’équipage et la personne devra quitter la zone des stands. 

Art.16- Stands


Chaque équipage disposera d’un stand de 20m2 et d’un balcon de 16m2 (4m x 4m) par mesure de sécurité il devra avoir impérativement derrière votre installation un couloir de passage d’un mètre. Aucun aménagement ne sera autorisé dans l’allée derrière les stands. Une surface sera réservée le long du circuit des 24 HEURES pour chaque équipage. 


Aucun véhicule n’est autorisé à stationner dans le stand un maximum de 20 LITRES d’essence, stockés uniquement dans les jerricans métalliques. L’utilisation du bidon plastique est interdite. IL EST INTERDIT DE FUMER DANS LES STANDS ET AUX ABORDS AINSI QUE DANS LES PARC-COUREURS. Les appareils générateurs de flammes et d’étincelles y sont interdits sauf dans un emplacement réservé qui sera mis à le disposition des pilotes par l’Organisateur. 

Art.17- Ravitaillements


Lors de chaque arrêt au stand de ravitaillement, le moteur devra être arrêté. Le plein d’essence devra s’effectuer sans les pilotes sur la partie en ciment à l’extérieur ou à l’intérieur du stand, il se fera avec le matériel graisse est autorisée uniquement lors des ravitaillements. Un préposé devra impérativement être prêt à intervenir avec l’extincteur en cas « de feu essence » lors de chaque ravitaillement. 

Art.18- Panneautage


Le panneautage devra s’effectuer uniquement à partir du stand par perche ou autre système. Le système de panneautage ne devra pas dépasser 3 mètres de hauteur, sur 1 mètre d’avancée vers les grilles. L’aire devant les stands devra rester entièrement libre, les chaises sont interdites devant les stands. Le panneautage et le pointage pourront se faire sur les balcons. Pour renseigner les pilotes, il est interdit d’employer des drapeaux ou des éclairages de couleurs utilisés par la direction de course. 

Art.19- Briefing 


Il aura lieu à l’issue des Essais Libres du Vendredi 25 Août à 16h00. la présence de tous les pilotes et tuteurs est obligatoire et ils devront impérativement signer la feuille de présence. Tout manquement à cette obligation sera sanctionné par le Collège des Commissaires Sportifs. 

Art.20- Attribution de points


(Voir règlement Euro Endurance). A l’issue de 12 heures de course, une première attribution du barème de points aura lieu, puis une seconde attribution analogue aura lieu à l’issue du classement final de la course.

Art.21- Equipement 


Lors de l’enregistrement du matériel du jeudi, tous les pilotes devront apporter leur tenue vestimentaire (casques, combinaisons, gants, chaussures montantes et minerve) afin qu’elle soit vérifiée par la Commission Sportive. Tous les équipements devront être en conformité avec la réglementation F.F.S.A.2006.

- Horaire de l’enregistrement du matériel 

L’enregistrement du matériel (châssis plus moteur) ainsi que la vérification de la tenue vestimentaire aura lieu Jeudi 24 Août de 14h00 à 17h00, le kart sera présenté entièrement monté, décoré aux couleurs de la course et prêt à prendre la piste.

Le plombage des 3 moteurs FA aura lieu le Vendredi 25 Août à partir de 17h10 (à l’arrivée des essais chronométrés de chaque groupe). Ils devront être présentés complets. Dans le cas ou un pilote rentre au stand avant la fin de la séance chronométrée, il devra obligatoirement être pesé et son moteur sera pointé ou plombé. 

Art.22- Châssis


Un seul châssis sera autorisé au cours de l’épreuve, il devra être conforme au règlement F.F.S.A.2006. Seul le cadre pourra être remplacé en cas de nécessité et après constatation de l’impossibilité de réparation du châssis par les commissaires techniques. Les systèmes à engrenages et à courroies sont autorisés. Une protection arrondie sous le disque de frein et la transmission est autorisée. 

Châssis/Carrosserie : 
Normes CIK/FIA 2002 ou nouvelles normes 2006. 

Art.23- Moteurs (moteurs devront être conformes au règlement de l’Euro Endurance)


3 moteurs sont autorisés en Formule A tandis que 2 moteurs en 125 SBV et 4 temps. 

Art. 24- Pneus


Seuls les pneus Slick de marque « DUNLOP » « type » « SL3 »pourront être utilisés. Chaque équipe pourra utiliser un maximum de 4 trains de pneus (8 roues avant, 8 roues arrière). Les pneus seront fournis par KMO. Les pneus PLUIE sont autorisés et seront de type « Dunlop KT10W10 ». La marque et le type de pneus seront identiques pour toutes les catégories. Les pneus de course seront vendus par KMO.

Art.25-Plaques à numéros


Voir règlement E.E. art. 

Art. 26- Pesage & lest


Voir règlement E.E. art.

Art.27- Carburant & réservoir

Voir règlement E.E. art.


Le système de remplissage est imposé et prêté par l’ASK ACO, aucunes modifications ne pourront être faites sur le système de remplissage (sous Peines et Pénalités).

Art. 28- Réparations

Toutes les réparations qui sont autorisées, devront s’effectuer uniquement dans le stand, à l’exception de la soudure. Toutes les pièces des trois moteurs peuvent être remplacées, à l’exclusion des carters, cylindres et culasses. En aucun cas il est autorisé d’effectuer des interventions sur le kart sur l’espace cimenté devant les stands. (ex : Remplacement des plaquettes de Freins….)

Art. 29.- Eclairage du Kart


Le châssis devra être équipé de deux feux bicolores BLANCS (à l’avant) et ROUGES (à l’arrière). Une fiche technique du modèle imposé sera jointe à la demande d’engagement. Les feux devront être fixés sur le dessus de chaque ponton à partir du jeudi 14h00, et ce jusqu’à la fin de l’épreuve. Ils devront être alimentés uniquement par pile ou batterie sèche (les batteries à acide sont interdites). 


L’éclairage est obligatoire pendant la course, du SAMEDI soir au DIMANCHE matin. Un panneau « lumière » sera affiché à la direction de course. L’éclairage devra fonctionner de façon continue, en cas se défaillance, le pilote devra entrer au stand, et ne pourra repartir qu’après mise en conformité. 

Art.30- Obligations


L’épreuve aura lieu quelles que soient les conditions atmosphériques. Le comité d’organisation se réserve le droit d’apporter toute modification au présent règlement pour des raisons de force majeure. Dans ce cas, les engagés seraient informés dans les délais les plus brefs, en tout cas avant le départ de la course. 


L’organisateur se réserve le droit, en cas de force majeure d’ajourner ou d’avancer l’épreuve selon les circonstances. Dans ce cas il sera tenu d’en aviser les concurrents dans les délais les plus brefs, et de leur rembourser leur droit d’engagement, à l’exclusion de toute indemnité ou dommages et intérêts quels qu’ils soient. 

Art.31- Poste à soudure

Un poste à soudure est prévu par l’organisation, il sera à la disposition des concurrents au contrôle technique. Pour des raisons de sécurité, il est formellement interdit de souder à l’intérieur des stands. 

Art.32- Publicité 


La publicité sur les balcons et sur le circuit est autorisée. L’équipe devra faire une demande écrite à l’ASK ACO. L’affichage sera autorisé uniquement aux endroits prévu par l’organisateur. Tout affichage ou publicité sauvage est interdit. 

Art.33- Pénalités

(Voir règlement E.E.)

Art.34- Réclamations


Toute réclamation sportive ou technique concernant : 

· la validité de l’engagement d’un équipage

· un fait survenu pendant l’épreuve

· la validité du classement 

· la conformité du matériel d’un concurrent. 

Elle doit être adressée au Directeur de Course 30 minutes maximum après les faits ou après l’affichage des résultats, et accompagnée d’une caution de 570 €uros en espèces ou en chèque bancaire français. Toutes les réclamations seront examinées par le Collège de Commissaires Sportifs qui devra motiver sa décision et en informer le réclamant. 

Art.35- Assurances


Une assurance manifestation sportive sera souscrite par l’Association Sportive de Karting de l’ACO LE MANS. 

Attention : Ce présent règlement peut-être modifié.
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